
 

 

 Nous sommes habitués de voir Fiverosa en 

pole, cette fois, si c’est un autre pilote, ça de-

meure tout-de-même dans la même écurie. Gra-

ham Drill obtenait la pole, à l’avantage de 

l’écurie M.A.F.I.A.-Torrari. 

 Le pilote britannique réussissait l’exploit 

alors qu’il était le sixième pilote à effectuer son 

tour rapide. Jusque-là, la pole était détenu par 

Fiverosa qui, lui-même, avait enlever la pole à 

Sautillant (Wolf-Torrari). Par la suite, personne 

ne parvenait à s’approcher de G.Drill. 

 G.Drill enlevait la pole à son coéquipier avec 

une différence de près de 16 secondes. 

Books a passé près! 

 Après sa victoire au Grand prix de France, la 

course précédente, Tony Books (Casper-Timax) 

semblait avoir le feu au derrière! Bien qu’il réus-

sissait un tour rapide avec 10 secondes de plus 

que G.Drill, il parvenait à enlever la deuxième 

place de la grille de départ, ce qui n’est quand 

même pas rien! Un peu plus de 6 secondes de 

mieux que Fiverosa. 

 Avec un deuxième pilote en cinquième place, 

l’écurie Nelson avait de quoi répondre à l’écurie 

M.A.F.I.A avec ses premières et troisième places. 

Un passe-droit pour marie 

 Enceinte, de plusieurs mois, avec une grosse 

bedaine, Marie (Charly) avait une demande spé-

ciale : ne pas faire ses tours qualificatifs, se re-

trouvant alors en mauvaise position pour jouer 

(debout, penché au-dessus de la table, à faire des 

mouvements rapides... et penser en même 

temps!). La demande fut acceptée par les autres 

joueurs et les pilotes de l’écurie Charly se placè-

rent en fond de grille, neuvième et dixième. 

Malgré tout, les chances étaient de son côté pour 

finir la course devant les voitures de l’écurie 

Wolf!  

S.R. 

Ci-dessous : Herman  (M.A.F.I.A.) était prêt!

 Stirling Mouse (Castle-Timax) remportait sa 

première course de l’année, une troisième victoire 

pour l’écurie Castle qui, jusque-là, semblait 

connaître une bonne saison alors que personne ne 

voyait cette écurie accomplir autant cette année. 

Malgré tout, Mouse réussissait un cinquième 

podium sur les six courses comptants pour le 

Championnat des pilotes, ce qui le place au deu-

xième rang du classement, ex aequo avec Books 

avec chacun 18 points, tout juste derrière Beer-

mann qui domine avec seulement 19 points. 

 Mouse partait de la sixième position, au 

départ, ce qui ne semblait pas l’avantager mais, à 

la fin du premier secteur, il partageait la troisième 

place avec cinq autres pilotes. Le hasard de la 

course était de son côté, avec un peu d’aide pro-

venant de la pluie qui fut présente du début à la 

fin. Un arrêt à son stand, le fit reculer en fond de 

grille, sur 9 pilotes, mais partageant cette fois la 

cinquième position avec quatre pilotes. 

 La pluie n’aidant pas, Mouse commençait à 

connaître des problèmes au début du deuxième 

tour : toujours dernier (sur 9 pilotes), en huitième 

position avec son coéquipier, Beermann. La 

chance semblait l’avoir abandonné... jusqu’à la 

fin du tour, avec une hécatombe de casses mo-

teur, au nombre de 5. Deux pilotes s’arrêtant aux 

puits, les deux pilotes Castle se retrouvait en 

deuxième position avec ces deux mêmes pilotes. 

Le meneur, jusque-là, Fiverosa (M.A.F.I.A.-

Torrari), fut changé pour Books (Casper-Timax), 

avec un coup d’avance. Rien n’était gagné en-

core! 

 Début du troisième tour, le peloton pour la 

seconde place, constitué de quatre pilotes, se 

faisaient la lutte entre eux. Vers le milieu du tour, 

Books se fit rattraper et une lutte entre cinq pilote 

se fit, le temps de quelques coups, avant de voir 

Mouse parvenir à se démarquer et devenir le 

nouveau meneur, avec un coup d’avance sur les 

autres. Mais aussitôt après, un nouveau trouble-

fête arrivait : Bandpeti (Torrari) qui, après avoir 

menacé la tête depuis plusieurs coups, parvenait à 

son tour à rejoindre le meneur et menacer sérieu-

sement le pilote de l’écurie Castle. 

 Dans le dernier virage, Mouse parvenait à se 

positionner afin de s’assurer la victoire; on con-

naît la chanson! Bandpeti ne pouvait faire mieux 

que concéder la victoire à Mouse qui remportait 

ainsi sa première victoire de l’année.  

S.R. 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ci-dessous : Yves (Castle) était très content, 

alors qu’Herman (M.A.F.I.A.) ne pouvait que sa-

luer sa victoire.
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 Une pluie, présente du début à la fin de la 

course, a faite la vie difficile aux pilotes, accumu-

lant des glissades dans les virages et des pertes 

d’adhérences sur les lignes droites. Il était diffi-

cile aux pilotes de dépasser, de là à avoir eu 

seulement quatre pilotes qui ont menés la course. 

Ces quatre pilotes ont chacun mené, au minimum, 

un secteur, et trois pilotes ont menés officielle-

ment les trois tours : Fiverosa (M.A.F.I.A.-

Torrari), Books (Casper-Timax) et Mouse 

(Castle-Timax). 

 G.Drill (M.A.F.I.A.-Torrari) est le premier 

pilote à avoir mené le premier secteur. Parti de la 

première position, sur la grille de départ, il a 

mené les 8 premiers coups de la course. Rejoint 

par son coéquipier, Fiverosa, il a ensuite aban-

donné sur un casse moteur à la fin du premier 

tour, alors qu’il entrait dans son stand pour répa-

rer son moteur. Fiverosa prenait alors la tête pour 

les 6 coups suivants. 

  Avec un coup d’avance, Fiverosa était bien 

confortable dans la position de tête. Mais à peine 

complétait-il le premier secteur, il voyait son 

moteur l’abandonner, mettant ainsi un frein à la 

course de l’écurie M.A.F.I.A. La première place 

revenait maintenant à Books qui, jusque-là, 

s’était contenté de suivre la parade, demeurant 

dans le peloton de la troisième position, au début 

de la course, pour ensuite être dans le peloton de 

deuxième position au début du deuxième tour. 

 À son tour, Books a mené les 6 coups sui-

vants, gardant un coup d’avance sur la deuxième 

place. Mais au début du troisième tour, Books 

réalisait un tête-à-queue. Dans sa malchance, 

trois pilotes s’arrêtaient aux puits et deux autres 

pilotes abandonnaient sur des casses moteur. 

Books entamait donc le troisième tour dans un 

groupe de quatre pilotes pour la deuxième posi-

tion. Avec lui, on retrouvait Bandpeti (Torrari), 

Beermann (Castle-Timax) et Béret (Wolf-

Torrari). 

 Books réussissait à franchir la ligne d’arrivée 

en obtenant la troisième place alors que Mouse 

(Castle-Timax) remportait la course. La deu-

xième place revenait à Bandpeti qui fut la grande 

surprise du Grand Prix de Grande-Bretagne.  

Bandpeti prend la deuxième marche 

du podium, surpris lui-même! 

 Rien ne pouvait prédire un tel résultat pour un 

pilote de l’écurie Charly, encore moins pour 

Bandpeti qui partait de la dernière position sur la 

grille de départ. Les deux pilotes de l’écurie 

n’avaient pas participé aux qualifications, et ne 

semblaient être destinés qu’à faire une pâle appa-

rition dans cette course. 

 Dès le premier secteur, les deux pilotes de 

l’écurie Charly partageaient la troisième position 

avec cinq autres pilotes. Et à la fin du premier 

tour, Bandpeti partageait la deuxième position 

avec Books et Béret. De son côté, Savahiri se 

retrouvait en cinquième position avec quatre 

autres pilotes. 

 Dans le deuxième tour, Savahiri parvenait à 

rejoindre et passer son coéquipier. Les deux 

pilotes occupaient alors la quatrième position 

avec deux autres pilotes. En milieu de tour, Sava-

hiri abandonnait sur un casse moteur, laissant 

Bandpeti poursuivre la course seul. Il complétait 

le deuxième tour en occupant la deuxième place 

avec Béret, Beermann et Mouse. 

 Au début du troisième tour, ils n’étaient plus 

que cinq pilotes en piste. Mouse menait la course 

et les quatre autres pilotes se partageaient la 

deuxième place. Books venait de faire son tête-à-

queue, Beermann abandonnera sur un casse 

moteur et Béret perdra de la puissance pour se 

retrouver en troisième position avec Books. Ce 

duel sera remporté par Books et Béret terminera 

en quatrième place. 

 Dans la deuxième partie du dernier tour, 

Mouse manque l’entrée d’un virage, ce qui per-

mettra à Bandpeti de le rejoindre pour ensuite se 

faire la lutte pour la première position. Malheu-

reusement, le pilote de l’écurie Charly ne par-

viendra à aucun moment de mener la course, 

Mouse se retrouvant toujours en meilleure pos-

ture. C’est de cette façon que Bandpeti franchira 

la ligne d’arrivée en deuxième place, terminant 

dans le même coup que le vainqueur, Mouse. 

S.R. 

Ci-dessous : Herman (M.A.F.I.A.) s’est montré 

très agressif devant l’écurie Charly, mais Marie 

a su l’ignorer. Bravo Marie!

 

 

 

DEUXIÈME PARTIE DANS 
LE PROCHAIN NUMÉRO! 

LA COURSE: 

TROIS TOURS, TROIS PILOTES ET TROIS 
ÉCURIES DIFFÉRENTES! 

  

 
Premier surpris, Yves (Castle) se montrait très 

excité à la fin de la course. 

UN CERTAIN JUAN-MANUEL 
PREMIÈRE PARTIE: Voici l’histoire du légendaire pilote Juan Manuel Radio... 



CHAMPIONNAT FD3 
Européen 

Grand Prix d’Aintree 

Semaine 31. Grande-Bretagne, sur le 

circuit d’Aintree. 5e course de la saison 

1960. 2 tours. 

1) Savahiri (Torrari); 2) Blanchi (Équipe 

Belge); 3) Classe (Torrari), 4) McLuron 

(Blocus); 5) P.Drill (Casper); 6) Klean 
(Bosche); 7) Turtles (Casper); 8) Spaghetti 

(Colonia). 

Non classé :  Skull (Blocus). 

Incidents et abandons: Skull (sortie 

de piste dans le 1er tour). 

Championnat des pilotes: 
1) Turtles, 26 pts; 

2) Classe, 20 pts; 

3) Blanchi, 15 pts;  
4) P.Drill, 15 pts; 

5) Spaghetti, 13 pts; 

6) McLuron, 13 pts; 
7) Savahiri, 7 pts; 

8) Klean, 5 pts; 

9) Skull, 3 pts.  

Coupe des constructeurs (5 meilleurs 

résultats):  
1) Casper-Timax, 36 pts; 
2) Torrari, 24 pts; 

3) Blocus-Timax, 14 pts, 

4) Bosche, 5 pts. 

 

NOTE : Dans le numéro 218, une erreur 

s’est glissée dans les résultats du Cham-

pionnat FD3 Européen. Les résultats 

inscrits du Grand Prix d’Aintree sont 

exacts, mais il s’agissait en réalité du 

Grand Prix de Solitude, en Allemagne. 

Nos sincères excuses. 

 

 

 
Fendons-nous la rate! 

 

 

ÉDITORIAL: 

 
UN TITRE! VRAIMENT? 

 

 Ici Jacque Dumal qui est, cette semaine, en beau maudit! Voilà 

que je me préparais à vous faire un de ces éditos dont j’ai le secret 

de concocter, moi, grand spécialiste de l’automobile. Je venais tout 

juste de terminer un article qui serait, sans aucun doute, passer dans 

l’histoire du reportage. Tout était prêt, les verbes bien placés, les 

adjectifs aux bons endroits, et les articles indéfinis ici et là! Pour 

une fois, je parvenais à pondre un sujet du tonnerre. Mon loyer 

enfin payé... Et j’apprends quoi? Je n’ai pas assez de place, cette 

semaine, pour vous présenter mon édito hebdomadaire! Quelle 

honte! Et tout çà pour laisser plus d’espace aux petits dessins insi-

gnifiants... Bon! Bon! Ok. On se voit dans le prochain numéro. Ici 

c’était Jacque Dumal qui emmerde la rédaction du journal et bla-bla-bla... 

 

 

  

 

  

 
 
 
 
 
 
  

HISTOIRE D’UN CIRCUIT: 

LA TRISTE HISTOIRE D’UNE 
FEMME AU BORD D’UNE DÉ-
PRESSION! DEUXIÈME PARTIE. 

 
 Je vous ai déjà raconté l’histoire du circuit de Silverstone (voir FPM n° 

213), alors je ne reviendrai pas là-dessus. Je vais donc profiter de cet instant 

pour vous raconter l’histoire de Jeanne-la-Pucelle, que j’ai commencé dans le 

numéro précédent et que je n’ai pas eu le temps de terminer. Ou du moins, de 

vous expliquer les grandes lignes de ce moment historique. Surtout que si elle a 

passé au bûché, en France, sur un territoire Anglais, c’est bel et bien les Anglais 

qui l’ont capturé et jugé. Et coïncidence, le numéro précédent était sur le Grand 

Prix de France, et cette semaine le Grand Prix de Grande-Bretagne. 

 Pour faire une histoire courte, disons que Jeanne d’Arc fut capturé, lors 

d’une bataille et conduis devant le roi Anglais. Ce dernier, ne voulant point lui 

faire du mal et, surtout, ne pas soulever la population française contre lui, la 

remis entre les mains de l’église catholique. Le clergé l’accusa donc de sorcelle-

rie, ce qui pouvait expliquer les victoires de cette femme, ce qui était vu d’un 

très mauvais œil; comment une femme pouvait-elle combattre, gagner et faire la 

popotte en même temps! Elle fut donc convoquée devant le clergé : 

 -  Dame la sorcière, pourquoi vous présentez-vous devant nous ainsi habil-

lée de ces pantalons d’homme? Nous vous avons pourtant fait porté à votre 

prison une robe de bonne-femme... 

 - Monsieur le trou-de-cul, j’ai bien reçu cette robe infâme portée à mon 

intention, mais je ressentais un fort courant d’air entre mes cuisses qui me 

laissait inconfortable dans ma cellule. Vos barreaux, mal calfeutrés, laissent 

passer d’important courant d’air, apportant froidure et crampes. Je suis peut-

être pucelle mais je n’en demeure point fermé aux frissons que la chaleur ap-

porte à mes cuisses et à mon nid de poulette. 

 - Blasphème! Comment osez-vous nous parler ainsi, notre personne qui 

représente le saint pape lui-même? 

 - Je n’ai point de maître, encore moins de ce Pape pour qui vous êtes prêt à 

lécher mon cul. Je n’ai que le Seigneur, comme maître et comme amant. Mon 

amour lui est tout dévoué. Je m’offre à notre Seigneur de tout mon cœur, et 

toutes cuisses grandes ouvertes. 

 - BLASPHÈME! Comment osez-vous être en contacte avec notre Seigneur 

Jésus The Christ! À vous entendre ainsi nous parler, c’est comme si vous discu-

tez avec lui, peut-être même prenez-vous le thé ensemble? 

 - Oui, je l’avoue. Je ne puis le nier, le Seigneur me parle dans ma cellule. Il 

me dit des choses. Je n’ai point peur de m’offrir au Seigneur. Bon, d’accord, les 

voix proviennent de mon geôlier, car c’est à travers ce bâtard que le Seigneur 

tout puissant me parle. Je le sais, car ce geôlier possède une langouste toute 

puissante, forte et longue... 

 - BLASPHÈME! Laissez cet innocent soldat en dehors de vos cuisses. Ce 

geôlier, Gosselin dénommé, est un fier soldat, prêt à enfourcher pour sa patrie, 

et faisant toujours sa prière avant de boire sa bière. Brûlée vous serez, réduites 

seront vos chaleurs sexuelles, fondus seront vos seins, folle diablesse que vous 

êtes. Monsieur le Bourreau, faites votre travail... non, pas ça! Nous ne vous 

demandons pas de la violer comme il se doit, mais de la passer au feu... 

 Voilà donc l’histoire de la Jeanne la folle. Un autre moment inoubliable de 

ma chronique hebdomadaire. Mais svp, ne laissez pas mon petit garçon lire cette 

édition. Mon petit Larry, va dans ton lit, il est temps de faire dodo et de rêver à 

Marilyn Monroe. 

 
 

Par Rott Fisher 

Collaboration spéciale Par Jacques Dumal 

Collaboration spéciale 



  

 
  

LA COURSE EN IMAGES: 

 
Vue aérienne de la grille de départ. 

2e tour, 2e et 1er virages (ci-dessous): Fiverosa 

(M.A.F.I.A.-Torrari) mène avec un coup 

d’avance, devant Béret (Wolf-Torrari) et Books 

(Casper-Timax). Derrière, pour la quatrième 

position, un groupe de quatre pilotes. Plus loin, 

les deux voitures de l’écurie Castle. 

 
2e tour, sortie du 2e virage : Books tente de re-

joindre Fiverosa, pour la première position. Béret 

va se faire larguer!

 
2e tour, 4e virage : Casse moteur pour Fiverosa. 

 
2e tour, 3e virage : Abandon pour Fiverosa (dans 

le quatrième virage), Books prend la tête, Béret 

est toujours présent, derrière. 

 
3e tour, 5e virage : On vient de manquer une 

bonne partie de la course! Mouse passe le dernier 

virage en meneur. Derrière suivent Books (en 

tête-à`queue) et Beermann (quelques coups avant 

son abandon pour casse moteur). 

S.R. 

. CHECK-LIST:  

Castle's Car and Racing – En mauvaise 

position sur la grille de départ (6e) mais une 

course bien gérée pour Mouse qui remporte sa 

sixième victoire en carrière, et qui protège sa 

première place au championnat des pilotes. 

Dommage pour Beermann qui, jusqu’à son casse 

moteur, connaissait une belle course aussi. 

M.A.F.I.A. – La pole en qualification pour 

G.Drill, c’était là le seul fait marquant pour 

l’écurie d’Herman dans cette course. Bien que 

Faverosa, parti de la troisième place sur la grille 

de départ, ait dominé le début de la course, le 

temps d’un tour, toute sa course fut ruinée par un 

casse moteur, comme pour son coéquipier. 

Nelson Automobile Club – La pression mon-

tait pour l’écurie de Stéphane, avec des chances 

pour son pilote Books d’atteindre le sommet du 

championnat des pilotes. Deuxième sur la grille 

de départ et une bonne gestion dans la course. 

Malheureusement, Books aura poussé trop fort et 

sera victime de deux tête-à-queue, dont le second 

avant le dernier virage du troisième tour. De son 

côté, Starblotti aura été comme d’habitude, avec 

un cinquième casse moteur dans la saison, un 

quatrième dans le championnat des pilotes. 

Wolf Racing Team – Trop peu présente cette 

saison, l’écurie de Jessy n’a rien fait 

d’extraordinaire! Béret a tout de même tenu le 

coup jusqu’à la fin de la course, se luttant pour la 

deuxième place durant toute la course, mais 

manquant de jus dans la deuxième partie du 

dernier tour... 

Charly’s Car – L’écurie de Marie continue 

d’impressionner avec la deuxième place de 

Bandpeti. Une très bonne gestion de la course 

aura permis ce résultat, malheureusement non 

reflété sur Savahiri, victime d’un casse moteur. 

Imaginez si cette écurie serait présente à toutes 

les courses! 

S.R. 
 

Consultez le site Prout 
FD1-évolution pour suivre 
le Championnat du monde 

de Formule Dé Un. 

Les chiffres:  

FD1-évolution 1960: Grand Prix de Grande-Bretagne (championnat) 

 

  La grille de départ 
1 

 

 2 

 

  

1- G. Drill (GB) 
M.A.F.I.A.-Torrari 
1'17"97 (13 coups) 
 
 

2- T. Books (GB) 
Nelson-Casper-Timax 
1'27"96 (13 coups) 
 

3 

 

 4 

 

  

3- G. Fiverosa (IT) 
M.A.F.I.A.-Torrari 
1'33"82 (13 coups) 
 
  

4- M. Sautillant (FR) 
Wolf-Torrari 
1'43"00 (16 coups) 

 

5 

 

 6 

 

  

5- L. Starblotti (IT) 

Nelson-Casper-Timax 
1'44"84 (16 coups) 
 
 

6- S. Mouse (GB) 
C.C.R.-Timax 
1'45"96 (14 coups) 

 

7 

 

 8 

 

  

7- H. Beermann (AL) 
C.C.R.-Timax 
1'50"27 (13 coups) 
 
 

8- J. Béret (FR) 
Wolf-Torrari 
1'52"15 (15 coups) 

 

9 

 

 10 

 

  

9- R. Savahiri (GB) 
Charly-Torrari 
no time 
 
 

10- L. Bandpeti (IT) 
Charly-Torrari 
no time 
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